RYCHLY PREHLED

SROVNAVACI TEST / Hyundai Tucson a spol.

TATINKOVO
DILEMA

—=—

FORD KUGA 2.0 TDCI 4x4
110 kW, 0-100 km/h za 9,9 s, 5,2 1/100 km,
0,456/1,653 m?, od 741 990 K¢

HYUNDAI TUCSON 2.0 CRDI 4WD

100 kW, 0-100 km/h za 10,9 s, 5,2 1/100 km,
0,513/1,503 m?, od 699 990 K¢

MITSUBISHI OUTLANDER 2.2 DI-D 4WD

110 kW, 0-100 km/h za 10,2 s, 5,3 1/100 km,
0,550/1,613 m? od 803 580 K¢

SUBARU FORESTER 2.0D LINEARTRONIC
108 kW, 0-100 km/h za 9,9 5, 6,3 1/100 km,
0,505/1,573 m?, od 839 000 K¢

——

Ranni pohled na haldy snéhu,
détska radost a zadumany
tatinek. Cim odvézt décka do
Skoly? A jak se dostat do prace?
Jesté Ze tu jsou stredné velka
SUV. Jak si ve srovnavacim testu
poradi jesté horka novinka

z Nosovic, Hyundai Tucson,

s Fordem Kuga, Mitsubishi
Outlander a Subaru Forester?
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FORD: NADALE SE SKVELE RiDi A MA ZMATECNE OVLADANI

Novy palubni systém s dotykovym displejem je jesté
komplikovangjsi, nez byl u verze pred faceliftem.

a poslednich par let jsme néjak
z vysli ze cviku. Jen stézi nachazi-

me piilezitosti vénovat se zim-
nim sportim — at uz se jedna o uklizeni
snéhu a aplikaci posypovych materiald,
chytani rovnovédhy na umrzlém chodni-
ku, nebo vyprostovani zapadlého auta
a pfedsevzeti, Ze p¥isti rok uz si oprav-
du koupime tu ¢tyfkolku. Poudily se uz
i automobilky, a tak vétsina prodanych
SUV roztaci jen dvé kola. Ale pockej-
te, co se to dé&je za okny? Snézi! Rychle
vytahnéte z gardZe modernizované Mi-
tsubishi Outlander, lehce faceliftovany
Ford Kuga, Hyundai Tucson a Subaru
Forester. Vechny s dieselem a pohonem
vSech kol. At mtZeme tatinkovi s jeho
trdpenim kone¢né pomoci.

SUBARU: | DRIVE BYVALO HEZKY
Podle hesla na Wikipedii se koncern
Fuji Heavy Industries zabyv4 vyrobou
dopravnich prostfedkt. Pod tim si mu-
Zete predstavit lokomotivy, letadla a ta-
ké subaru. Auta, kterd se podle vyrobce
drzi ,,politiky technicky unikatnich fese-
ni“. A nutno podotknout, Ze nekonvenc-
ni pojeti vede i k tomu, ze v celkovém
poradi forester neskoncil na ¢elnim mis-
té. Staci se do néj ale na par minut po-
sadit a pochopite, co se na ném zakazni-

Jadrny 2.0 TDCI m4 silny zatah ve stfednich
otackdch a v testu byl i nejispornéjsi.

kiim pfes vSechny nedostatky libi. Je to
jeho unikatnost.

I po dvaceti letech a &tyfech gene-
racich zistavéa forester vérny svym pu-
vodnim ideadlim: uvnitf je dostatek mis-
ta pro &tyfi pasazéry a do auta se snadno
nastupuje. Z vysoko ukotvenych pfed-
nich sedadel méte nejlepsi vyhled
a velké proskleni a stfesni okno navic
vyborné prosvétluji rustikalné pojaty inte-
riér. Osvétu by ale potfeboval i fidic:
predtim, neZ se pokusi ovladat palubni
pocita¢ a dotykovy displej. Da se s nim
telefonovat, navigovat nebo vam mize
prehrat hudbu. Nebo ho také mtZete ne-
chat byt a zmacknout startovaci tla¢itko.

NeZ se ¢tvercovy vznétovy boxer do-
state¢né nazhavi a naskod&i, ¢ekaji vas

-

Ze jste to jiz nékde vidéli? Ford pfi lofiském
minifaceliftu lehce pozménil tvar vydech klimatizace.
Sedadla jsou dobrd, ovlddani mizerné. Za sklopenymi
opéradly vznikd v zavazadelniku schod.

Vzadu maji pasazéfi dostatek mista
a sedadla s polohovatelnym opéradlem.

v zimé aZ neobvykle dlouhé chvile ti-
cha. Kromé Subaru vyznavd podobnou
konstrukci pohonnych jednotek jen Por-
sche a motocyklova divize BMW. Vzng-
tovy boxer se vstfikovanim common-rail
je opravdovou vyjimkou. V tpravé pro
emisni normu Euro 6 dopravuje palivo
do valct pod tlakem 2000 bari a mél by
mit men3i vibrace. Ty v3ak ztistavaji na-
dale pomérné patrné. Pfesunime ale vo-
li¢ do polohy D (dovozce mél k dispo-
zici jen Zaddané&jsi CVT) a jde se testovat.

Bezestupriovou prevodovku Suba-
ru dfive nabizelo jen u zaZehovych mo-
tord, ted ji miZete mit (misto manuélu
s tézkou spojkou) i s dieselem. Nic to
vSak neméni na tom, Ze jeji chovéni vy-
zaduje zvyk: pfi akceleraci prudce vy-

PRESVEDCIVE NEBRZDI
ANI JEDNO SUV.
NEJLEPSi JE FORD | m

KUGA, KTERY ZASTAVI ZE 130 KM/H SE
ZAHRATYMI BRZDAMI ZA 63,5 M, TAKOVY
OPEL ASTRA POTREBUJE O 4,4 METRU MENE.

HYUNDAI: UZ PRO NEJ NEHOVORI JEN CENA, ZARUKA A PROSTOR
P .

Pohon vsech kol Ize uzaviit v poméru 50:50
a k dispozici je asistent pro sjizdéni svahu.

leti otacky, ale rychlost stoupd jen po-
zvolna. Pokud by vdm to hodné vadilo,
muZete si pomoci padel pod volantem
hrat se sedmi nastavenymi pfevody. Jak-
mile si ale automatika vezme Ffazeni na
triko sama, ptisobi forester liné a motor
jde po kazdém povelu plynovym peda-
lem do otacek, kde duni. Na délnici ¢as-
to to¢f 4000/min, coZ spoletné s aero-
dynamickym hlukem vytvafi vyraznou
zvukovou kulisu.

Na okresce je ale s foresterem zéba-
va. V testech jizdnich dynamiky ho vy-
razné brzdily silné zésahy ESP, na béz-
né silnici viak se svym stalym pohonem
vSech kol nabidne $pickovou trakci, di-
ky pfesnému fizeni (pravda bez vyraz-
néjsi zpétné vazby) se auto dobie vodi
zatd¢kami. Prazdny je sice tvrdsi, nalo-
Zeny ale naopak tlumi nejlépe v testu.
Brzdy uZ naopak nejlepsi nema4, a asis-
ten¢ni systémy? Ty pro jistotu v nabid-
ce nejsou viubec. Kdyz se k tomu piida
vy$si spotfeba a cena, subaru zistiva
autem pro individualisty. Nic na tom
nezméni ani bohata, avSak pevné stano-
vena vybava.

MITSUBISHI: JADRO PUDLA
S modernimi trendy si téZkou hlavu ne-
délaji ani u Mitsubishi — v dobrém slova

Dalsi asistenty hlidaji mrtvy thel
a dokazi vas samy udrZet v jizdnim pruhu.

BYT JE NEJMENSI,
UVEZE TUCSON
NEJVIC: TEMER SEST

V bytelném interiéru je spousta tlacitek, jsou ale

rozumné seskupena a snadno pfistupnd. Zavazadlovy
prostor je velky, s rovnou loZznou plochou a malou
schrankou pod podlahou.

I v tucsonu miZete packou po strané sedaku
ménit sklon zadnich opéradel.

598..

SET KILOGRAMU. HYUNDAI NAVIC UTAHNE
| NEJTEZSI BRZDENY PRIVES (2200 KG).

smyslu. TakZe zatimco vétSsina moder-
nich SUV se terénu vyhyba jako cert
kiizi, outlander stdle vyznava davné za-
kony této kategorie. Kromé trakce mezi
né patii to, Ze SUV by mélo zvladnout
girokou 8kalu rozli¢nych ikola. V pro-
storném interiéru tedy uveze pét pasazé-
rd, s jeho zadni lavici se d4 posouvat, 1ze
zmeénit sklon jejiho opéradla, zavazadlo-
vy prostor méa nejvétsi objem a ukryva
jesté dvé vyklopna sedadla. Nastup do
treti fady sice vyzaduje spoustu sklapéni
a akrobacie a na dlouhé cesty mista ¢islo
Sest a sedm opravdu nejsou, variabilnéj-
81 interiér nez outlander ale nenabidne
zadny soupef.

Na to jsme v3ak byli u velkého mi-
tsubishi zvykli. Modernizovana verze,
kterd byla pfedstavena na lotiském IAA
ve Frankfurtu, ale dostala navic adaptiv-

ni tempomat, samoc¢inné nouzové brzdé-
ni nebo asistent pro udrzovani jizdnitho
lounéni, které stile neni p¥ili§ pohodl-
né, hodnotnéjsi zpracovani, jez také neni
stale $pickové, vylepSené ovladani pa-
lubnich systémt, k némuZ mame nada-
le vyhrady, a nova pfihradka pro bryle.

Zmény se dotkly i podvozku. Stejné
jako kazdy vyrobce i Mitsubishi se du-
Suje, Ze je nové agilnéjsi a komfortnéjsi.
Je to sice pravda, dalsi potencial k vy-
lepSovani ale outlanderu rozhodné ne-
chybi. Odpruzeni nepifesvéd¢i ani na
dalnici, na vétsich nerovnostech pak
prazdny i zatiZeny vtz ostfe rdzuje. Na-
vic je vyrazné slySet vzduch proudici
okolo auta a nytovan{ motoru.

Ostatné 2,21 ¢tyfvélec je turbem ze
staré skoly. Zatah neni homogenni,
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Pohon vsech kol mé riizné rezimy (Eco, Auto a Lock),
ten zvoleny se zobrazuje v pfistrojovém Stitu.

vyraznou prodlevu nésleduje odhodla-
ny zabér. Pfesnd manudlni Sestistupiio-
va pfevodovka ma nastésti pfthodné od-
stuptiovani, takze vads snadno dostane
z problému turbodiry. Slugnd dynami-
ka ovSem nekoresponduje s nastavenim
podvozku. Zatackami se outlander va-
li s vyraznym i bo¢nimi naklony, fizeni
mé opozdénou odezvu, chybi mu pfes-
nost a zpétné vazba.

Abyste k podobnému zavéru dosli,
nemusite ani jet p¥ili§ rychle. Zasnéze-
né a uklouzané kopce ale outlander se
svym elektronicky ¥fizenym pohonem
v8ech kol zvldda snadno. Stejné jako
subaru by ale mohl pfesvédcivéji brzdit
a i v jeho pfipadé je cena 994 850 K¢
pomérné ambiciézni, navzdory dodatec-

6,4 00im

Sedék preklopte vpred. To abyste mohli sloZit
opéradla do roviny, nebo nastoupit na zadni sedadla.

né akéni slevé 80 000 K¢ a bohaté vyba-
vé. A to je ostatné diivod, pro¢ nakonec
skon¢il s bronzovou medaili na krku.

FORD: . .
VITEZ NAD KAZDOU ZATACKOU
MtiZete namitnout, Ze podobné vybave-
na kuga vyjde na stejné penize jako out-
lander. A budete mit pravdu, navzdory
tomu, Ze verze Titanium je topmodelem
v nabidce Fordu, vybava je pomérné stro-
héa. Na druhou stranu plati, Ze navigace
bez priplatku jesté nedéla dobré auto.

U fordu za ni zaplatite 29 900 K¢ na-
vic. S vyjimkou zédkladni verze Trend
dostala kuga v rdmci svého loriského
,mikrofaceliftu“ nové ovlddani palub-
nich systémi. Pokud jsme si pfedtim

| KDYZ BYL
FORESTER
V TESTU VYBAVEN

SAMOCINNOU PREVODOVKOU, PRI
USPORNEM STYLU JiZDY NESPOTREBOVAL
VICE PALIVA NEZ KONKURENTI.
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Ovladani palubnich systémi vyzaduje
spoustu zvykani. Zavazadlovy prostor je
obrovsky, pojme 0,550 az 1,613 m?* nakladu
a jesté dvé vyklopnd sedadla.

Dvojice zadnich mist je skute¢né nouzova,
mista neni mnoho, ndstup je pomérné sloZity.

mysleli, Ze komplikovanéji nez zapla-
vou drobnych tlacitek uprostfed palub-
ni desky to neptjde, Ford néas dokézal
presvédcit o opaku. Novy systém ma
dotykovy displej s titérnymi ovladaci-
mi prvky, které pomalu reaguji, nasle-
duje nedotazené hlasové ovladéani, které
nefunguje v ¢estiné, nebo maly sdruze-
ny ovlada¢ hlasitosti. Vysledkem je, Ze
i drobnosti, jakymi je zména uloZené ra-
diové stanice nebo zadani cile do navi-
gace, jsou opravdovou vyzvou. To plati
rovnéZ o zméné nastaveni v palubnim
pocitaci, ktery idi asistencni systémy.
Zde se oproti verzi pfed faceliftem nic
nezmeénilo, stejné jako vlastné u celého
zbytku kugy.

U néj ale radéji jesté chvilku zt-
starime. Cestujic{ vpfedu si mohou uzi-
vat pohodli mékkych sedadel s dobrym
bo¢nim vedenim. Vzadu je pak spousta
mista a dobte tvarovana lavice s poloho-
vatelnym opéradlem. To se pfi sklapé-
ni sloZi sikovné spole¢né s opéradlem,
v zavazadlovém prostoru ale vznikne
nesikovny schod.

V motorovém prostoru najdete dvou-
litrovy turbodiesel. Nové spliiuje emis-
ni normu Euro 6, ale na jeho charakte-
ru to nic nezménilo. M4 dderny zvuk
a spoustu temperamentu, jeho zatah si-

SUBARU: VYJIMECNY KAZDYM COULEM: BOXER, CVT A DAVKA NOSTALGIE

-~

ReZim X Mode nastavi motor, pievodovku
a elektroniku pro provoz v terénu.

ce neni Uplné plynuly, ochotné jde
A s primérnou spotfebou 7,6 1/100 km
je také nejispornéjsi, za coz muze i dob-
ré zpfevodovani Sestistupniového ma-
nualu. M4 lehky chod, avsak pomérné
dlouhé drahy.

Projev motoru jasné pasuje k sebe-
védomi kugy. Jejimu talentu na fezani
zatacek se totiz zadny ze tii rivald ne-
vyrovna. Energicky reaguje na povely
pfimého Fizeni s vybornou zpétnou vaz-
bou, takZe si s fordem uzijete kazdou za-
kroucenou pasaz. NadSené piloty poté-
31, jak jemné reaguje vytréenim zadé na
ubrani plynu, ESP ale zasdhne vcas, tak-
Ze se ani zacate¢nik nemusi bat.

Vznétovy boxer je skutecnym unikatem, ve spojeni
s bezestupriovym CVT ale mé svoje mouchy.

Navzdory tuz$imu zdkladnimu na-
staveni Zehli ford nerovnosti nejlé-
pe ze vSech. Na ostrych pfiénych spa-
rach ale budete s pfiplatkovymi 18 koly
(16 600 K¢&) litovat, Ze jste nezustali
u standardnich sedmnéctek. Dlouhé viny
ovSem kuga spolkne s pfehledem, i plné
zatizena. A zasnézeny svah? Ten se svym
pohonem vsech kol zvladne stejné suve-
rénné jako subaru nebo mitsubishi. Bude
ji to ale stacit na prvni misto?

HYUNDAI: & B
OPRAVDOVE VITEZSTVI
Podobné rétorické otazky jisté casto
padaji v piipadé, Ze vyhraje posledni
z kandidatt. Jako se tomu stalo i tento-

Vyjimeéné véci nemusi byt zrovna moderni,

aby byly vyjime¢né. Palubni deska a ovladani jako by
pochézely z 90. let, v dostatecné velkém zavazadelniku
jsou po sklopeni opéradel drobné schidky.

Dozadu se dobfe nastupuje, je tam dost
svétla, prostoru a pohodIna sedadla.

krat. Jesté ndm vsak zbyvé par skutecné
vécnych otdzek.

Podivejme se tedy na tucson. Nebu-
deme ted Tesit, pro¢ se jmenuje stejné
jako prvni generace kompaktniho SUV
od Hyundaie, ale o kolik je lep$i nez
pfimy pfedchidce, model ix35. Rozdil
totiZ neni jen v rozsahlé nabidce jizd-
nich asistentli, tucson muZe byt vyba-
ven rozpozndvanim dopravnich zna-
¢ek, varovanim pied kolizi, nouzovym
brzdénim, hlidanim mrtvého dhlu a po-
mocnikem, ktery vas sdm udrzi v jizd-
nim pruhu. A jsou véci, kterymi nas do-
kédzala presvédcit i ix35: zpracovani,
ergonomie nebo vnitini prostor. V tuc-
sonu je vyvojéfi jen vylepsili.

Kdo ma ty

snéhové
fetézy? Test SUV
s pohonem v3ech
kol v praxi.



TECHNICKE UDAJE A NAMER. HODNOTY

_ Ford Hyundai Mitsubishi Subaru
Kuga 2.0 TDCi Tucson 2.0 CRDi | Outlander2.2DI-D| Forester 2.0D
4x4 Titanium 4WD Club 4WD Instyle Sport

Pohon

Usporadéni/pocet valci Ri4 RI4 RI4 B/4

Zdvihovy objem m? 1997 1995 2268 1998

Nejvyssi vykon kW (k) pfi 1/min| 110(150)/3500 100(136)/2750 110(150)/3500 108 (147)/3600

Nejvyssi toc. moment Nm pfi 1/min 370/2000 373/1500 380/1750 350/1600

Prenos sily pohon v3ech kol, pohon v3ech kol, pohon viech kol, pohon vech kol,

6st. manualni 6st. manualni 6st. manualni bezestupriova
prevodovka prevodovka prevodovka prevodovka CVT

Pneumatiky vpiedu| 235/50R18V 225/60R17 H 225/55R18H 225/55R18V

vzadu Continental Hankook Toyo Continental
SportContact 5 Ventus Prime 2 R37 CrossContact

Rozméry a hmotnosti

Pohot. hmotnost/ufZit. zatiZeni kg 1736/514 1652/598 1719/541 1610/470

Délka x Siika (se zrcatky) mm | 4524 x 1838(2077) | 4475 x 1850 (2070) | 4695 x 1810(2011) | 4595 x 1795 (2042)

x vyska x 1701 x 1650 x 1680 x 1735

Rozvor mm 2690 2670 2670 2640

Priimér otaceni vlevo/vpravo m 11,711,7 11,2111 11,1111 11,111,2

Zavazadlovy prostor m3|  0,456"/1,653 0,513/1,503 0,550/1,613 0,505/1,573

Rozméry kvadru velkymm| 660 x 815x 760 | 470 x 870 x 730 | 740 x730x 730 | 560 x 950 x 790
délka x Sitka x vyska malymm| 1540 x 815 x760 | 1340 x 870 x 730 | 1565x730 x 730 | 1430 x 950 x 790

PFivés nebrzdény/brzdény kg 750/2100 750/2200 750/2000 750/2000

Vnitfni Sitka vpfedu/vzadu mm 1455/1490 1500/1480 1465/1460 1500/1485

Vnitini vyska vpredu/vzadu mm 1050/985 1045/975 1065/980 1020/930

Prostor pro kolena mm 725 735 750 740

Spotieba a emise

Spotieba v testu 11100 km 7.6 7.7 83 8,5
ams ,eko” 64 6,1 6,5 64
ams ,do prace a domi” 7,5 7.6 8,0 84
ams ,sportovni jizda" 9,5 10,0 11,5 11
Emise CO, v testu g/km 200 203 219 224

Spotieba (dle ECE) 1/100 km nafta nafta nafta nafta
mésto/mimo mésto/kombinovana 6,0/4,7/5,2 6,0/4,8/5,2 6,2/4,8/5,3 7,5/5,5/6,3

Emisni norma Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6

Emise CO, g/km 135 139 139 163

Objem nadrze | 60 62 60 60

Dojezd km 789 805 722 705

Rychlost a zrychleni

Zrychleni s
0-80 km/h 6,7 7.1 68 7.0
0-100 km/h 10,1 10,9 10,0 10,6
0-120 km/h 151 16,3 151 15,8
0-130 km/h 18,2 19,9 17,9 19,0
0-140 km/h 22,0 251 21,6 23,5
0-160 km/h 339 38,2 323 37,7
0-400 m 171 17,6 17,2 17,5

Pruznost S
60-100 km/h 6,1 6,6 59 6,2
80-120 km/h 84 9,2 83 88

Nejuys3i rychlost km/h 192 184 200 188

Brzdné drahy
ze 100 km/h studené brzdy m 37,5 38,2 384 38,1
ze 130 km/h studené/zahité brzdy 61,9/63,5 63,4/64,0 63,9/63,9 65,9/65,0
ze 140 km/h studené brzdy 74 72 77 76

Vnitni hluk
pii 80 km/h dB(A) 65 63 63 64
pii 100 km/h 67 65 66 67
pii 130 km/h 69 67 69 69
pii 160 km/h 72 72 72 73

Jizdni dynamika

Slalom 18 m ESP zap./vyp. 58,4/58,5 60,5/61,2 58,4/59,0 58,1/59,0

Dvojitd zména jizdniho pruhu km/h 121,8/123,0 128,6/129,0 123,41123,8 122,21123,4

Hodnoceni dynamiky <0 > <0 > <9 > <0 >
Rizeni (nepfimé/pfimé) [coe ) OOeCO OeCO0 OOeC0O
Nedotécivost/pretaivost COeCO CeCCO OOe00O O8C00
Zasahy ESP (konzervativni/sportovni) [ o0 OO0 OO0 ¢ 006
Ovladatelnost (lehkd/narocnd) OCOO [ _0000] OCCOO OCOO
Koncepce (komfortni/sportovni) OO0 0o _ee) OO0 [0 o6

Ceny a naklady

Havarijni pojisténi? Ke 28705 26120 49268 44995

Standardni zéruka 2 roky/bez omezeni km| 5 let/bez omezenikm | 5 1et/100 000 km 5 1et/200 000 km

Zikladni cena Ke 800 990 699 990% 994 850% 1079 900
Dvouzénové klimatizace S S S S
Navigacni systém 29900 S S S
Xenony/LED svétlomety 32900/- -IS -IS SI-
Bezklicové odemykani a start 8500 S S S
Parkovaci senzory vzadu/vpredu i vzadu 7900/13 400% -IS 9= =9

1)V CRvidy se sadou na opravu p tik, delnik v takovém pripadé jen 0,406/1,603 m’; 2) Ceskd pojistovna varianta All Risk, 5% spolutiéast,

fyzickd osoba, 30 let, Praha 4; 3) pouze v akéni vybavé Club; 4) dodatecnd akcni sleva 80 000 K¢; 5) vé: samocinného parkovani; 6) standardné zpétnd kamera
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Pasazéfi maji tudiz vzadu dostatek
mista na tvrd$i trojmistné lavici s po-
lohovatelnym opéradlem a i vpfedu si
mohou uzivat pohodlna sedadla. Na
pékné navrzené a bytelné vyrobené pa-
lubni desce pfibylo kvili novym funk-
c¢im par novych tladitek, stale se v nich
ale vcelku rychle zorientujete. Ne, nej-
dtlezitéjsi novinkou je néco iplné jiné-
ho: tucson totiz ted umi krouzit zatacky.

Chcete vysvétleni? Jen tézko bys-
te nasli fizeni, které reaguje na pove-
ly Soféra hife neZ v ix35, kterd oblouky
brala jako skute¢né nutné zlo. Tucson
je v8ak jiny, jeho Fizeni je pfesné a ma
i prekvapivé dostatek zpétné vazby,
a to v obou volitelnych nastavenich. Na
okreskach tak sice nedosahuje kvalit ku-
gy, reaguje ale pfiméji, méné se naklani
a déle odolava nedotacivosti. Na zmény
dynamického zatiZeni reaguje drobnym
pohybem zadé, ktery rychle zastavi jem-
ny zasah ESP.

Trochu pfitvrzené nastaveni pod-
vozku neni vibec na $kodu, prazdny
tucson se obstojné vypotfdda s vytluky.
Abyste ale naplno vyuzili rezervy od-
pruZeni, nemusite do hyundaie naloZit
plnych 598 kilogramt uziteéného zati-
zeni. Jiz p¥i poloviné této hodnoty drn-
cd na pfi¢nych sparach a na dlouhych
vlnich se rozhoupa. A stejné jako jeho
konkurenti by mohl 1épe brzdit.

Tim bychom ale se slabinami vice-
méné skoncili. Navzdory drobnému vy-
konnostnimu hendikepu se totiz dvouli-
trovy diesel v tucsonu s oblibou klouze
na vlné nizko poloZzeného maxima toci-
vého momentu. Neni sice zrovna toc¢ivy
ani kultivovany, s primérnou spotifebou
7,7 litru je vSak pomérné tsporny.

V hodnoceni vlastnosti tak hyundai
zaostal za kugou jen o ¢&tyfi body. A pak
prisla na fadu pofizovaci cena, vybava
nebo zaruka a tucson nakonec vybojoval
vitézstvi. Mélokdy se stane, aby gene-
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/& SPORTOVNi JiZDA
ostry jizdni styl a casté
vys3i rychlosti

raéni obména posunula auto na mista,
na néz predchidce ani nemohl pomy-
slet. U Hyundaie Tucson tomu tak je.
Sta¢i otocit koleckem volice jizdnich
rezimu, piepnout ¢tytkolku na pevné
rozdéleni hnaci sily mezi ob& népravy
a vyjet zasnézeny kopec. Tucson se do-
stal tam, kam patfi: na vrchol. A tatin-
kovu dilematu je konec.
Text: Sebastian Renz
Foto: Hans-Dieter Seufert

o Hyundai

Nizké cena, dlouhd zéruka a bohata vybava mu zajistily
prvni misto. Solidni tucson nabidne i dobry komfort,
jednoduché ovlddani, tspornou pohonnou jednotku

a predevsim spoustu mista uvnitf.

e Ford

Kugu stély vyhru krétkd zéruka a chudd vybava. Pokud ale
hledate prostorné SUV se silnym a tspornym motorem
pro naruZivé fidice, méli byste se po ni skutecné poo-
hlédnout.

€ Mitsubishi

Temperamentni pohonnd jednotka nakonec outlander
vytahla na stupné vitézti. Mezi jeho silné stranky patii
velky i variabilni interiér, mezi slabé nedoresené ovladani
a nedoladény podvozek.

o Subaru

Ano, ano, vcelku pohodIny a obratny forester si snadno
zamilujete. Osobity Japonec zlistava volbou pro ty, kdo
nevyZaduji zaplavu asistentd, ale potrpi si na prostorny
a vzdusny interiér ¢i dobry vyhled z vozu.

HODNOCENI

Model Hyundai Ford Mitsubishi Subaru
(nejvyssi pocet boda) Tucson Kuga Outlander Forester

Karoserie

Vnitfni prostor (20) 11 10 1 10
Vnéjsi rozméry (10) 4 4 4 4
Zavazadlovy prostor (15) 9 9 10 9
UzZite¢nd hmotnost (10) 7 6 6 5
Variabilita/funkénost (10) 7 7 8 6
Pfistroje (5) 4 3 3 3
Jednoduchost obsluhy (10) 9 6 6 6
Viyhled z vozidla (10) 6 7 5 8
Pocit kvality (10) 8 7 6 6
Celkem (100) 65 59 59 57
Bezpetnost

Bezpecnostni systémy (40) 13 13 9 7
Svétla (10) 4 6 4 4
Brzdné dréha ze 100 km/h, studené brzdy (10) 1 2 1 1
Brzdna dréha ze 130 km/h, studené brzdy (5) 1 2 1 1
Brzdné dréha ze 130 km/h, zah¥até brzdy (10) 1 1 1 1
Brzdna dréha ze 170 km/h (5) 4 3 3 3
Dévkovatelnost brzd (5) 4 4 4 4
Aktivni bezpecnost (15) 14 13 13 13
Celkem (100) 42 44 36 34
Komfort

OdpruZeni (25) 17 19 13 16
Pfedni sedadla (15) 12 12 9 8
Zadni sedadla (10) 7 8 6 6
Multimédia (20) 15 10 7 6
Asistencni systémy (10) 2 4 2 0
Klimatizace (10) 7 7 7 7
Naméfeny vnitini hluk (5) 4 3 3 3
Dojem hlugnosti (5) 4 4 3 2
Celkem (100) 68 67 50 48
Pohon

Kultura chodu (10) 7 7 7 5
Zatah motoru (10) 7 7 7 7
Priib&h vykonu (5) 3 4 4 2
Razeni/odstupiiovéni prevodovky (10) 7 8 8 6
Zrychleni/nejvyssi rychlost (15) 2 4 5 4
Pruznost (5) 1 2 2 2
Spotfeba v testu (20) 10 10 9 8
Moznosti dobijeni (10) - - - -
Dojezd na elektfinu (10) - - - -
Dojezd (5) 5 5

Celkem (100) 42 47 46 38
Jizdni vlastnosti

Jizdni dynamika (20) 6 4 4 4
Ovladatelnost/radost z jizdy (25) 16 18 1 14
Rizeni (20) 15 17 12 13
Priimér otaceni (10) 2 1 2 2
Trakce/jizda na kluzkém povrchu (15) 14 14 14 14
Stabilita/citlivost na bo¢ni vitr (10) 8 8 7 8
Celkem (100) 61 62 50 55
Zivotni prostredi

Emise CO, ,od zdroje ke koltim" (30) 15 15 13 10
Emise CO, podle ECE (15) 10 10 10 8
Vnéjsi hluk (5) 2 5 3 4
Celkem (50) 27 30 26 22
Soucet vlastnosti (550) 305 309 267 254
Néklady

Zékladni cena* (25) 25 21 14 "
Vybava* (10) 4 1 9 10
Priplatkové polozky* (5) 1 4 1 1
Sance na opétovny prodej (10) 8 8 7 7
Fixni néklady na 5 let (10) 10 10 9 10
Udrzba a servis na 100 000 km (15) 15 14 14 15
Naklady na palivo na 100000 km (15) 15 15 14 14
Zaruka* (10) 10 5 8 9
Celkem (100) 88 78 76 77
Celkovy soucet (650)

* Plati pro cesky trh, ostatni polozky pro némecky.

Nejlepsi ziskava plny pocet bodu.

393 387 343 331
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